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LES VIADUCS DE SARRANCE

LOS VIADUCTOS DE SARRANCE

Construits au début du XX¢ siécle, deux viaducs
permettent de franchir le gave d'Aspe en
amont et en aval de Sarrance.
Construidos a principios del siglo XX, dos viaductos Tréne du Roi
permiten atravesar el rio Aspe aguas
arriba y de Sarrance aguas abajo.

Les viaducs d'Escot et de Lescoudé ont été
construits avec des pierres extraites du Rocher
St Nicolas, situé a proximité du défilé d'Escot.

Los viaductos de Escot y de Lescoudé han sido
construidos con rocas extraidas del Rocher St
Nicolas, situado cerca del desfiladero de Escot.

Dans cette vallée parfois étroite et assez sinueuse, la création des chemins de fer
a nécessité la construction d'ouvrages d'art d'un type nouveau. Des contraintes
liées au poids et a la longueur des convois découla la nécessité de percer
les montagnes et d'aménager des vallées entiéres.

Ainsi naquirent les viaducs de Sarrance.

realizado gracias a la construccién de un nuevo tipo de obras de ingenieria.
De los problemas ligados al peso y a la longitud de los convoyes llegd
la necesidad de perforar las montafas y de modificar valles
enteros. Asi surgieron los viaductos de Sarrance.
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En este valle a veces angosto y sinuoso, la instalacion de lineas de ferrocarril se ha

PROFIL D'UNE VOIE FERREE

PERFIL DE UNA VIA FERREA

La faible adhérence du métal des roues du train
sur celui des rails favorise le roulement et
ainsi limite la consommation d'énergie.

La débil adherencia del metal de las ruedas del tren

sobre el metal de los railes favorece el rodamiento
y asi se reduce el consumo de energia.

Cette faible adhérence nécessite des régles

d'aménagement de la voie ferrée et ses ouvrages,
pour controler I'accélération et le freinage du train.

Esta débil adherencia hace necesaria el cumplimiento
de reglas constructivas de lineas de ferrocarril, para
controlar la aceleracién y el frenado del tren.

il existe 3 régles fondamentales :
existen 3 reglas fundamentales :

o une pente douce et réguliére
(les ouvrages d'art conservent une pente réguliere)

una pendiente suave y regular
(las obras de ingenieria conservan una pendiente regular)

© Mémoire dAspe
Viaduc d’Escot en construction, au Nord de Sarrance
Viaducto de Escot en construccién, al norte de Sarrance

Les cintres en bois supportaient les arches en
pierres pendant la construction.

Las cimbras de madera soportan los arcos
de piedra durante la construccion.

~——{ Viaduc de Lescoudé, au Sud de Sarrance
Viaducto de Lescoudé, al sur de Sarrance

pointement de calcaire
massif datant d'environ
-100 millions d'années

punton de caliza masiva de
hace -100 millones de afios

tailleurs de pierre sur
le chantier ferroviaire

canteros en la
obra ferroviaria

Rocher St Nicolas pendant son arasement
Rocher St Nicolas durante su desmantelamiento

Le Rocher St Nicolas et toutes les carriéres a
proximité de la voie ferrée ont été exploités
pour la construction des ouvrages d'art.
El Rocher St Nicolas y todas las canteras cercanas

a la linea de ferrocarril han sido explotadas para
la construccion de las obras civiles.

’ Le saviez - vous ?

La chaux des ouvrages de la voie ferrée

Certains ouvrages de la voie ferrée ont été magonnés

avec du mortier a la chaux issu des roches
de la carriére Lameignére (Orthez,64).

La "chaux naturelle hydraulique" utilisée
provient d'un calcaire siliceux.

calcaire siliceux
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Défilé d'Escot
alt. 320m
(sortie de la cluse)
(salida del cluse)

Sarrance
alt. 360m

, ~ ol (entrée de la cluse)
GEOLOGIE DU DEFILE D'ESCOT (entrada del cluse)

GEOLOGIA DEL DESFILADERO DE ESCOT

Dans le secteur de Sarrance, le gave d'Aspe s'écoule
perpendiculairement aux roches plissées qui
forment I'anticlinal* de Sarrance.

La vallée qui traverse I'anticlinal est une cluse.

gave d'Aspe
En el sector de Sarrance, el rio Aspe circula rio Aspe
perpendicularmente a la rocas plegadas
que forman el anticlinal* de Sarrance.

El valle que atraviesa el anticlinal es un cluse.

(Schéma ifié de la cluse et |
Esquema simplificado del cluse y el anticlinal de Sarrance

de Sarrance)

Cette voie de communication naturelle
permet de franchir les montagnes sans
emprunter un col.

CRETACE SUP.

-100 Esta via de comunicacién natural
permite atravesar las montafas
sin subir puertos.

Au Nord de la cluse, le défilé d'Escot est un passage
plus étroit et encaissé, bordé d'escarpements de
roche calcaire d'environ 115 millions d'années.

CRETACE INF.
Al norte del cluse, el desfiladero de Escot es un paso
més estrecho y encajado, rodeado de escarpes de
caliza de hace 115 millones de afios.

-145
*anticlinal : pli en forme de voute avec, au coeur,
les couches les plus anciennes.
*anticlinal : pliegue en forma de béveda con,
en su centro, las capas mas antiguas.
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pente 2% max pente 4,3% max

e une faible courbure
(sur cette ligne, le rayon minimum
est d'environ 200m)

una curvatura escasa
(en esta linea, el radio
minimo es ~ 200m)

Viaduc de Cenarbe
rayon ~ 300m

LIS BB LD (Canfranc - Sarragosse)

rayon ~ 300m
(Pau - Bedous)

des p formes hori
(assurent arret/cro:sement des trains/redémarrage)

plataformas horizontales
(para asegurar paradas/cruces de trenes/arranque)
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‘me de L Cette-Eygun
Antigua plataforma de Lescun-Cette-Eygun




